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VkBI. Amtlicher Teil

ches gilt ftir Widerlagerwande von Eisenbahniberfiihrun-
gen an stark begangenen FuBwegen oder wo sonst aus
den Umsténden mit besonderen Verunreinigungen ge-
rechnet werden muss.

2.2 StraBentiiberfiihrungen

Beriihrungsschutz- und Schutzerdungsanlagen

(10) - Beriihrungsschutzaniagen (StraBenanlagen) und

Schutzerdungsanlagen (Eisenbahnanlagen) sind an allen

StraBentberfiihrungen tiber elektrisch betriebene und tiber

solche Strecken anzubringen, bei denen aufgrund der Ver-

kehrsentwicklung eine Elektrifizierung abzusehen ist.

- Auf Berlihrungsschutzanlagen darf verzichtet werden,
wenn der senkrechte Abstand zwischen StraBenober-
fliche oder Geh-/Radweg des Bauwerkes und unter
Spannung stehender Teilen der Fahrzeuge und Ober-
leitungsanlagen 5,00 m und gréBer ist.

- Auf Schutzerdungsanlagen darf verzichtet werden,
wenn der senkrechte Abstand zwischen Bauwerks-
unterkante und unter Spannung stehenden Oberlei-
tungsanlagen 5,00 m und gréBer ist.

2.3 Besichtigungseinrichtungen

Besichtigungseinrichtungen

(11) - Besichtigungseinrichtungen zur Uberwachung und
Priifung der Tragwerke sind bei gr6Beren Bauwerken
dann vorzusehen, wenn die betrieblichen bzw. verkehr-
lichen Verhaltnisse auf dem unterfiihrten Verkehrsweg an-
gemessene Sperrzeiten fur die Tragwerksuntersuchung
nicht zulassen.

3 Trassierungselemenfe
3.1 Eisenbahnstrecken

Lichte Héhen bei StraBeniiber-
fithrungen {ber Bahnanlagen

(12) - Bei elektrifizierten und zur Elektrifizierung vorgese-
henen Strecken sind in der Regel folgende lichte H6hen
vorzusehen:

Auf der freien Strecke im Normalbereich der Kettenwerke
bei Ausbaugeschwindigkeit

V <160 km/h 5,70 m (i SO
160 km/h < V<200 km/h 5,90 m (i SO

V > 200 km/h 6,70 m i SO1

V >200 km/h 7,40 m (i SO2

auf der freien Strecke im Bereich von Nachspannungen
und in Bahnh&fen bei

V <160 km/h 6,20 m i SO
160 km/h < V<200 km/h 6,20 m {i SOS3
V >200 km/h 7,20 m i1 SO
V > 200 km/h 7,90 m G SO2

Bei nicht elektrifizierten Strecken betragt die lichte Héhe
4,90 m 0 SO.

1 Systemhohe der Oberleitung 1,10 m, Langsspannweite 40,0 m,
Uberhhung u = 0 mm, Langsneigung | = 0 %o

2 Systemhohe der Oberleitung 1,80 m, Langsspannweite
40,0 m < a < 65,0 m, Uberh6hung u= 0 mm, L&ngsneigung | = 0 %,
maximale Bauwerksbreite 15 m; Lage des Bauwerks mittig tber
dem Parallelfeld der Nachspannungen und Streckentrennungen
und senkrecht zum Gieis

Fir reine S-Bahnstrecken mit V < 120 km/h betragt die
lichte H6he (i SO:

- bei Gleichstrom  (ohne Oberleitung): 4,80 m
- bei Wechselstrom (mit Oberleitung) 6,10 m

Zusétzlich zu den angegebenen Werten sind Zuschlége bei
Uberhdhten und geneigten Gleisen zu beriicksichtigen.

Abstiande von Gleismitte

(13) - Bei Widerlagern, Pfeilern und Stiitzen sind von der
benachbarten Gleismitte in der Regel folgende Abstidnde
einzuhalten:

V <160 km/h: in den Geraden und in
Kriimmungen an der
Bogeninnenseite

in Krimmungen an der
BogenauBenseite je nach
Uberh&hung: 3,30 biszu 3,70 m
in den Geraden und

in Krimmungen an der
Bogeninnenseite:

in Krimmungen an der
BogenauBenseite je nach
Uberh&hung: 3,80 bis zu 4,20 m

3,30.-m

V > 160 km/h:

3,80m

3.2 Bundesfernstraen

Lichte Hohe unter Eisenbahnbriicken

(14) - Unter Eisenbahnbriicken ist in der Regel eine lichte H6-
he von mindestens 4,70 m vorzusehen.

3.3 Widerlager und Graben

Anordnung der Widerlager

(15) - Widerlager sind in der Regel parallel zur Léngsachse
des unterfihrten Verkehrsweges anzuordnen. Bei sehr spit-
zem Kreuzungswinkel empfiehlt sich eine rechtwinklige An-
ordnung zur Langsachse des Uberfiihrten Verkehrsweges.

Zuriickgesetzte Widerlager, Grdben

(16) - Fur die Eisenbahn- und StraBeniiberflihrungsbau-
werke sind Lésungen mit zuriickgesetzten Widerlagern
zu bevorzugen.

StraBen- und Eisenbahngrében sind mdglichst ohne Ver-
ziehung mit zu Uberbriicken
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Nr. 161 Berichtigung zur Nr. 100, Heft 8, S.236
Bekanntmachung der Beschluss-
fassung iiber Anderungen der Richt-
linien fir Notschieppvorrichtungen
auf Tankschiffen (MSC.35 (63))

Nr. 4 lautet richtig:

4 Am Ende des Absatzes 2.2 wird folgender Wortlaut
hinzugefigt:

»am Bug am Heck | Festigkeits-
nachweis
Schamfilschutz ja entwurfsabhéngig ja“

(VKBI. 2003 S. 476)




